Porty morskie i zegluga
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MACIERZ KONFLIKTOW MIEDZY SEKTORAMI GOSPODARKI MORSKIEJ

zielony = wspolne interes = konflikt interesow ' 20ity = zgodnos$¢ intereséw przy dobrym planowaniu i zarzadzaniu.
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Zadanie aktywizujgce stuchaczy:
Prosze podac przynajmniej 2 przyktady na kazdy obszar konfliktu



PRZESTRZENNY WYMIAR KON FLIKTOW W POLSCE
(OBSZARY O DUZYM NASILENIU)

Natozenie roznych form uzytkowania obszarow morskich pozwala na wydzielenie obszarow

szczegodlnego nasilenia konfliktow. S3 to:

Akwen Zatoki Gdanskiej — konflikty miedzy ochrong srodowiska, turystykg nadmorska
(gtéwnie sportami wodnymi), portami, infrastrukturg liniowa (gtéwnie gazociag), ochrona

brzegow, rybotowstwem, obszarami wojskowymi,

 Akwen Zatoki Pomorskiej — konflikty miedzy ochrong srodowiska, turystyka nadmorska
(gtéwnie zeglarstwem), obrong narodowa, rurociggami (planowany gazociag), zegluga,

portami, a czesciowo i rybotéwstwem,

 Akwen przybrzezny od Wtadystawowa do Dartowa — konflikty miedzy rybotowstwem a
infrastrukturg liniowga (gtéwnie tratowaniem a lokalizacjg kabli zewnetrznej infrastruktury
przytagczeniowej farm wiatrowych), ochrong srodowiska (zamkniety obszar Parku), obrona

narodowg, zeglugg, sportami wodnymi czy potencjalng lokalizacjg elektrowni atomowej
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Zrédto: Instytut Morski w Gdarsku (2015)




Przypadek I. Port Centralny w Gdansku

Zatozenia projektu:

Budowa portu zewnetrznego w sgsiedztwie Potwyspu Westerplatte

9 Terminali —w tym offshore, promowy, kontenerowy, LNG
4 Obrotnice, 3 Tory podejsciowe

9 km nabrzezy eksploatacyjnych
8,5 km falochronow

1 400 hektarow akwenu

410 hektarow powierzchni lgdowe]
Koszt inwestycji: 12 mld PLN

Realizacja: Uruchomienie pierwszych terminali w 2029 .
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Przypadek I. Port Centralny w Gdansku

Pytania

Czy budowa portu moze byc zrodtem konfliktow pomiedzy sektorami gospodarki
morskiej? Wskaz sektory i strony potencjalnych konfliktow.

Czy ,wychodzenie” w morze z budowg nowych terminali jest zgodne z najnowszymi
trendami? Podaj przyktady potwierdzajgce lub zaprzeczajgce t3 hipoteze.

Czy warunki hydrograficzne w Zat. Gdanskiej pozwalajg na taka inwestycje?

Czy jest rynkowe uzasadnienie budowy Portu Centralnego w Gdansku?

Czy istniejg wewnatrzkrajowe przestanki wskazujgce na zasadnosc tej inwestycji?

Jakie nalezy przewidywac spodziewane skutki ekonomiczne tej inwestycji?
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Materiaty pomocnicze
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Przypadek Il. Linia promowa Gdynia — Karlskrona

Zatozenia:
Armator zeglugi liniowej wykonuje regularne przewozy na linii Gdynia-Karlskrona.

W MPZP wykorzystywany przez armatora szlak zeglugowy omija teren oznaczony na zatgczone;
mapie brgzowym prostokatem.

W ramach prac wyznaczono rowniez trase alternatywng przebiegajgcg przez teren Marynarki
Wojennej.
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Materiaty pomocnicze
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Przypadek Il. Linia promowa Gdynia — Karlskrona

Pytania:

1. Czy zmiana dtugosci rejsu ma znaczenie dla ekonomiki zeglugi?

2. Czy dtugosc rejsu (nawigacyjna) zalezy od MSP?

3. Jakie skutki ekonomiczne nalezy przewidziec przy zmianie
kursu wg trasy alternatywnej linii?

4, Jaki wymiar ilosciowy i wartosciowy dla armatora bedzie miata
zmiana kursy na alternatywny?

5. Jakie przeszkody stojg dla zmiany trasy linii na alternatywng?

6. Jakich interesariuszy nalezatoby wskaza¢ w ramach konfliktu
pomiedzy sektorami?

/. W jaki sposob MSP moze rozwigzac kontlikt, lub go

zminimalizowac?



Dane do obliczen

Trasa aktualna =32,0 NM

Trasa alternatywna = 27,6 NM

Réznica =4,4 NM

Predkosc¢ srednia rejsu = 17,0 kn

Srednie zuzycie paliwa 2,4 tony / h (4r.)

Cena bunkru MGO z gietdy w Rotterdamie: www.shipandbunker.com

Sprawdzic ile rejsow w roku dany statek sSrednio wykonuje — strona armatora www.stenaline.se

Do obliczenia:

Oszczednosc paliwa
Oszczednosc kosztow dla rejsu
Oszczednos¢ kosztow linii w roku

Redukcja emisji CO2 przy zatozeniu, ze 1 tona MGO generuje emisje 3,179 ton CO2!
Policzy¢ tez roczng oszczednosc emisji CO2 na tej linii.
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http://www.shipandbunker.com/
http://www.stenaline.se/
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Przypadek Ill. Zegluga morska a morskie farmy wiatrowe

Prezentacja przypadku

Pytania:

1. Na jakim etapie jest budowa polskich farm wiatrowych?

2. Jaka moze byé wydajnos¢ energii wiatrowej z 1 km? akwenu morza?

3. Jaki potencjat reprezentujg polskie obszary wodne w zakresie energetyki
wiatrowej?

4. Jakie ograniczenia powoduje dla zeglugi morskiej budowa farmy wiatrowej?

5. Czy budowa farm wiatrowych moze generowac dodatkowe koszty dla
armatorow? Jezeli tak, to jakie?

6. Jakie inne konflikty mogg powstawa¢ pomiedzy MFW a pozostatymi
sektorami?

7. Jak MSP moze wptywac na potencjalne konflikty?



